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         Tisztelt Képviselő-testület!

A gazdasági fejlődéssel járó közúti szállítási feladatok és a személygépjármű állomány növekedése támaszt egyre újabb közlekedési igényeket. Az életkörülmények változása és a szabadidő növekedése szintén növeli az utazásokat. Az egyéni és a tömegközlekedés színvonala függ az infrastruktúrától, esetünkben az utak állapotától.
A XIII. kerület közigazgatási területén belül található mintegy 1.386.658 m2 területű úthálózatból  a XIII. Kerületi Önkormányzat tulajdonában és kezelésében 711.366 m2 szilárd útburkolat, 580.816 m2 burkolt járda és 24.627 m2 kerékpárút (sáv) van. 

A képviselő-testület először 2005 májusában fogadott el egy 5 éves útfelújítási programot, majd 2006. május 25-én tárgyalta az átfogó forgalomtechnikai és állapotvizsgálatot. A vizsgálat rögzítette a kerületi utak állapotát és javaslatot tett a forgalomtechnikai korrekciókra, amelyek javítják a forgalom eloszlását és a parkolóhelyek kihasználását a közúthálózaton. 
A 2007-2010. év közötti időszak, út és járda fejlesztési feladatainak meghatározása az említett állapotvizsgálat figyelembevételével a közútkezelői és útfelügyeleti helyszíni szemléken tapasztalt útállapotnak megfelelő rangsorolás szerint történt. A legrosszabb állapotú útszakaszok kerültek a javaslat elejére. 2005 óta a felújításra fordítható keret bővült a fejlesztési támogatási programok pályázható pénzforrásaival. A települési önkormányzatok elismerhető bruttó felújítási kiadásainak 50%-át, igényelhették vissza nem térítendő támogatásként, amelynek kifizetése utólagos finanszírozással, teljesítésigazolás alapján, forrásarányosan történt. 2007-2010 között pályázattal elnyert összeg: 402.788.059 Ft volt, részletezve:
2007. évben útfenntartásra 196.132.672 Ft-ot, 

útépítésre 139.632.587 Ft-ot, ebből pályázati forrás: 34.852.271 Ft 

2008. évben útfenntartásra 208.873.548 Ft-ot, 

útépítésre  391.330.030 Ft-ot, ebből pályázati forrás: 145.997.491 Ft
2009. évben útfenntartásra  248.000.000 Ft-ot, 

útépítésre 477.760.000 Ft-ot, ebből pályázati forrás: 97.896.146 Ft

2010. évben útfenntartásra 240 millió Ft-ot, 

útépítésre 429.712.358-ot fordítottunk. ebből (elnyert) pályázati forrás:124.042.151 Ft
szerkezetcserés útfelújítás volt:
2007. évben a fenti úthálózatból 520fm. hosszban, 4110m2 felületen, 

2008. évben 652 fm. hosszban, 4895 m2 felületen, 

2009. évben 1890fm hosszban, 14964 m2 felületen 

2010. évben 1906fm hosszban , 16001 m2 felületen került sor.

aszfaltszőnyegezéssel :
2007. évben 2560fm hosszban, összesen 18716m2 felületen, 

2008. évben 5574fm. hosszban, összesen 52298 m2 felületen 

2009.évben 4397fm hosszban, összesen 28687m2 felületen 

2010. évben 5232fm hosszban, összesen 37932m2 felületen- újítottuk fel 

A felújítások aránya a teljes általunk üzemeltetett útfelülethez viszonyítottan:

2007-ben 3,2%,            2008-ban  8,0%,              2009-ben 6,1%,             2010-ben 7,6% 

1. Előzmények

A korábbi, átfogó forgalomtechnikai és állapotvizsgálati dokumentáció három önálló részre bontva készült el, melyek az alábbiak voltak:

· a jelenlegi közlekedési helyzet vizsgálata,

· a jelenlegi környezeti állapot vizsgálata,

· a javaslati rész.

A jelenlegi közlekedési helyzet vizsgálata a következő közlekedési elemek vizsgálatára terjedt ki:

· Közúti közlekedés és baleseti helyzet,

· Közösségi közlekedés,

· Gyalogos és kerékpáros közlekedés,

· Parkolási helyzet,

· Forgalomcsillapított övezetek,

· Teherforgalomi korlátozások,

· Közúti és forgalomtechnikai kialakítás és építési ütemezés területi bontásban.

A megállapítások kellő szakmai megalapozottsága és objektivitása érdekében a vizsgálat egyrészt a részletes baleseti elemzés eredményeit, másrészt a forgalom mennyiségi jellemzőit valamint részletes helyszíni bejárások adatait dolgozta fel.

A környezeti állapot vizsgálata kiterjedt a kerületi úthálózat jellemző keresztmetszeteinek jelenlegi, valamint a terület és közútfejlesztések lezárulása után várható távlati állapotának zaj-, és levegő-szennyezettségi elemzésére.

A fejlesztési terv a problémák megoldását közép és hosszú időtávra prognosztizálta.

Jelen javaslat törekvése, a fenti terv ajánlásai közül a kerület hatáskörű intézkedések aktualizálása a 2011-2014 közötti, és az ezt követő időszakra. Ennek megfelelően az anyag a kerületi közúti, forgalomtechnikai javaslatokat tartalmazza figyelembe véve a „Közösen a XIII. kerületért” a biztonságos közlekedés, kerékpáros közlekedés és a parkolás fejlesztés témakörökben megfogalmazott célokat és feladatokat.

2. Közlekedési fejlesztések

2.1. Közúti fejlesztési javaslatok

2.1.1.

1. terület

Váci út - Tahi u. - Tatai u. - Szegedi út - Dévényi út - Róbert K. krt. által határolt terület 

A vizsgált területet délről és nyugatról nagy forgalmú elsőrendű főutak határolják, a 2x3 forgalmi sávos kialakítású Róbert Károly körút, melyen középfekvésben kialakított az 1,1A villamosok pályája és a 2x3 forgalmi sávos Váci út.

Északi oldaláról a 2x1 forgalmi sávos Tahi utca, keleti oldaláról a szintén 2x1 forgalmi sávos Dévényi út – Szegedi út (egy szakasza) – Tatai utca határolja. Mindkét útvonalat lakóutcák alkotják, bár az utóbbi a MÁV terület határán „menekülő” útként funkcionál, különösen a nagy forgalmú reggeli és délutáni csúcsidőszakokban, az egyoldali beépítés miatti viszonylagos forgalomtechnikai zavartalanság miatt.

A terület észak-dél irányú jelentős kapacitású útvonalai a 2x2 forgalmi sávos Lehel utca – Béke utca, melyben középfekvésben kialakított a 14-es villamos vonal pályája. Az osztott pályás 2x2 forgalmi sávos Reitter Ferenc utca, melyek II. rendű főutak és a 2x1 forgalmi sávos Pap Károly utca – Röppentyű utca, melyek gyűjtőutak. Az észak-dél irányú forgalmi igény kielégítésében a felsorolt útvonalakon kívül részt vesznek a Dévényi, Szegedi, Tatai utcák.

A terület észak-dél irányban jól feltárt, kellően kapacitív hálózati elemekkel rendelkezik.  

A vizsgált területen kelet-nyugati irányban nincs meghatározó, kiemelt kapacitással rendelkező útvonal. A terület feltárását három gyűjtőút hivatott kielégíteni, a 2x1 forgalmi sávos Frangepán utca, a keleti irányban egyirányú egy forgalmi sávos Petneházy utca, és a 2x1 forgalmi sávos Szegedi út – Gömb utca, melynek Dévényi út és Reitter Ferenc utca közötti szakasza II. rendű főút.

A terület belső feltárását szolgáló lakóutcák döntő többségében 2x1 forgalmi sávosak, általában 7,0 m ill. 8,0 m szélesek, a szegély mellett zöldsávval.

A vizsgált területen a legnagyobb forgalmú hálózati elemek, a Váci út és a Róbert Károly krt., melyek átlagos napi forgalma 35.000-45.000 jmű/nap/irány illetve 22.000-31.000 jmű/nap/irány. 

A belső észak-dél irányú feltáró úthálózat két nagy forgalmú eleme a Béke utca és a Reitter Ferenc utca, melyek közúti forgalma 13.000-16.000 jmű/nap/irány ill. 8.500-11.000 jmű/nap/irány, jelentősen kisebb a közúti forgalma a Pap Károly utcának, 2.500-4.000 jmű/nap/irány.

A belső kelet-nyugat irányú feltáró útvonalak az észak-déli útvonalaknál kevésbé terheltek, a Frangepán utca közúti forgalma kb. 5.000 jmű/nap/irány, a Petneházy utca közúti forgalma 4.000-5.5000 jmű/nap/irány, míg a Szegedi út közúti forgalma 2.500-4.500 jmű/nap/irány.

A felsorolt intézkedések tervezői javaslatok, amely a vizsgálatokon alapulva fogalmazódtak meg. Az intézkedések megvalósulásához a fővárosi út- és forgalomtechnikai kezelők, és a szakhatóságok általi engedélyeztetés és jóváhagyás is  szükséges.

A hálózat elemzéséből látható, hogy észak-dél irányban a terület jól feltárt, kellően kapacitív úthálózati elemekkel rendelkezik.  

Kelet-nyugati irányban nincs meghatározó kiemelt kapacitással rendelkező útvonal. Az útvonalak nagyobb térségű hálózati fejlesztésének korlátot szab a MÁV területe. A Fáy – Frangepán utcapár lehetne a térség meghatározó szerepkörű útvonala, a Váci úti és Béke utcai csomópontjaik részleges átépítése mellett. Javasolható az egyirányúsításuk és egyes szakaszaikon parkoláskorlátozás bevezetése. 

Az útvonalakon elsőbbségadás mellett a Röppentyű u., Béke u. és a Reitter Ferenc u. kereszteződések jelzőlámpás szabályozása indokolt. A javasolt, Budapest Közlekedési Rendszerének Fejlesztési Tervében középtávra és távlatra javasolt intézkedésekhez illeszkedő beavatkozásokkal mindkét útvonal kapacitívabbá tehető. 

A terület belső lakóutcáinak forgalmi rendjét a keresztmetszeti adottságok (7 m, vagy 8 m széles útfelület) és a parkolási igény miatt célszerű megváltoztatni egyirányú utcapárok kialakításával. Ez a megoldás lehetővé teszi a forgalom zavartalanságát a kétoldali, útfelületen történő parkolás mellett. Az egyirányúsításokat a meglevő egyirányú útvonalakra építve és a Váci úttól keletre ill. a Róbert Károly körúttól délre eső területek adottságainak figyelembe vételével javasolt kialakítani.

A kelet-nyugat irányú hálózati elemek egyirányúsításakor 

· a Fáy utca – Frangepán utca egyirányú utcapárhoz célszerű igazodni.

Észak-déli irányban egyirányúsításra javasolható

· a Teve utca (ellentétes forgalom csak a BKV és a rendőrség részére a Róbert Károly krt. és Petneházy u. között), valamint 

· a Lomb utca (ellentétes forgalom csak BKV részére Petneházy u. és Frangepán u. között),

· a Hajdú utca – Róbert Károly krt. – Dévényi út – Szegedi út – Tatai utca – Tahi utca által határolt területen belüli útvonalak, a jelentős forgalmú a Reitter Ferenc utca, Lehel u. – Béke u., a Szegedi út, továbbá az Országbíró utca és az Ambrus utca kivételével.

Felülvizsgálatra szorulnak a határoló I. rendű főútvonalak és a vizsgálati terület útjainak csomópontjai. Elsősorban a 

· Fáy u. és  Frangepán u. Váci úti csomópontjai;

· Teve u. – Róbert Károly krt. csomópont 

· Kassák L. u. – Gidófalvy u. csomópont a Pap K. u. csomóponttal együtt a Róbert Károly krt. mentén. 
A javasolt intézkedéseket befolyásolhatják a Béke u. – Fáy u. – Hajdú u. – Rákos-patak által határolt tömbökben várható területfejlesztések. 
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2.1.2.
2. terület

Váci út –Róbert Károly krt. – Vágány u. – Dózsa György út által határolt terület

A tervezési területet északról és nyugatról nagy forgalmú elsőrendű főutak határolják, a 2x3 forgalmi sávos kialakítású Róbert Károly körút, melyen középfekvésben kialakított az 1,1A villamosok pályája és a 2x3 forgalmi sávos Váci út.

Déli oldaláról a 2x2 forgalmi sávos Dózsa György út, keleti oldaláról a 2x1 forgalmi sávos Vágány utca határolja, mindkettő másodrendű főút. 

A terület észak-dél irányú jelentős kapacitású útvonalai a 2x2 forgalmi sávos Lehel utca, középfekvésben kialakított villamos vasúti pályával; a 2x1 forgalmi sávos Vágány utca, mindkettő másodrendű főút; továbbá a Kassák Lajos utca, mely 2x1 forgalmi sávos gyűjtőút.

Az észak-dél irányú forgalmi igény kielégítésében a felsorolt útvonalakon kívül részt vesz még a Tüzér utca, melynek a Hun utca és Róbert Károly krt. közötti szakasza déli irányban egyirányú.

A vizsgált területen kelet-nyugati irányban nincs meghatározó, kiemelt kapacitással rendelkező útvonal. A Váci út, Kassák Lajos utca és Lehel utca hálózati kapcsolatát a Csángó utca biztosítja.

A terület belső feltárását szolgáló lakóutcák általában 2x1 forgalmi sávosak, közülük több egyirányúsított útszakasz. (Angyalföldi út déli szakasza, Tüzér utca északi szakasza, Csata u. déli szakasza, Tar u., Mohács u. nyugati szakasza, Déryné u., Janicsár u., Huba u. nyugati szakasza). 

A hálózat elemzéséből látható, hogy észak-dél irányban a terület jól feltárt, kellően kapacitív elemekkel rendelkezik.  

Az útvonalak nagyobb térségű hálózati fejlesztésének korlátot szab a honvédség és a kórházak területe.

A terület belső lakóutcáinak forgalmi rendjét a keresztmetszeti adottságok (többségében 7,0 m – 9,0 m széles útfelület) és a parkolási igény miatt célszerű megváltoztatni egymást kiegészítő egyirányú utcapárok kialakításával, mely lehetővé teszi a forgalom zavartalanságát útfelületen történő parkolás mellett. Az egyirányúsításokat a meglevő egyirányú útvonalakra és a szomszédos tömbökre javasolt egyirányúsítási javaslatok figyelembe vételével célszerű kialakítani.

A kelet-nyugat irányú hálózati elemek egyirányúsításakor

· a Csángó utcához igazodtunk, melyet a Váci út irányába egyirányúsítottunk, a jelenleg is meglevő balra nagyíves kapcsolat megtartása érdekében,

· a Klapka utca forgalmi rendjének változtatását nem tervezzük, a mellette levő tömbök körüljárhatóságának biztosítása miatt.

A lakótelepi részek belső úthálózatának egyirányúsítása  akkor javasolt, ha azt a parkolási igények szükségessé teszik. A helyszíni bejárás és a megbízóval történt egyeztetés alapján az egyirányúsítási intézkedések közül első ütemben az alábbiakat javasoljuk: 

· Tüzér utca Hun és Csángó utcák közötti szakaszának egyirányúsítása a Csángó utca irányába;

· Mohács utca Lehel és Vágány utcák közötti szakaszának egyirányúsítása a Lehel utca irányába;

A hálózati kapcsolatok javítása érdekében javasoljuk:

· A Hun utca Szabolcs utca és Vágány utca közötti szakaszának kiépítése valószínűleg hosszabb időtávlatban várható

A fejlesztések 4 éves ütemezése alapvetően függ a mindenkori forgalmi helyzettől és a parkolási igényektől.

A forgalomtechnikai módosítások (pl. egyirányúsítás, fizető övezet kijelölése, stb.) megvalósítása előtt a helyszínen időközben történt fejlesztések, megváltozott körülmények, vagy egyéb helyi jellemzők figyelembevételével aktualizálni, esetleg felülvizsgálni szükséges.

[image: image2.emf]Forgalomtechnikai állapot felülvizsgálata, aktualizálása x x x x

Csángó u.(Tüzér u.-Váci út között) x

Rózsafa u. Klapka felé x

Mohács u. (Lehel u.-Vágány u. között)  x

Tüzér u. (Hun u. – Csángó u. között). 

x

Dózsa György út-Vágány utca 

x

Kassák L. u. (Apály u. – Gidófalvy u.) körforgalom építés

x

Angyalföldi út (Apály u. – Róbert K. krt.) x

Tüzér u. (Csángó u. – Róbert K. krt.) x

Huba u. (Angyalföldi út – Kassák L. u.) x

Huba u. (Kassák L. u. – Tüzér u.) x

Tar u.(Róbert K. krt. – Mohács u.) x

Kassák L. u. szervizút (Dunyov u. – Déryné köz) x

Csángó u. (Kassák L. u. – Tüzér u.) x

Hun utca(Szabolcs u.-Vágány u. között) x

Váci-RóbertK - Lehel - Dózsa Gy

x

2. terület

egyirányú-                                     

sítás

csomópont 

módosítás

új út építés

területi FV

2012

útfelújítás

2014 

után

2.terület

2013 2014

Terület Intézkedés Helyszín

időtáv

2011


2.1.3.

3. terület

Szent István krt.–Pesti alsó rakpart – Dráva u.– Dózsa György út – Szabolcs u. – Bulcsú u. – Lehel u. – Váci út által határolt terület

A tervezési területet minden oldalról nagy forgalmú utak határolják. Északról 2x2 forgalmi sávos kialakítású másodrendű főutak, a Dráva utca és a Dózsa György út. Délről a 2x2 forgalmi sávos elsőrendű főút a Szent István krt., melyen középfekvésben kialakított a 4-6os villamos viszonylatok pályája. Nyugatról a 2x1 - Ipoly utcától északra 2x2 forgalmi sávos - Pesti alsó rakpart, mely első rendű főút. Keleti határoló útvonalak a Szabolcs utca – Bulcsú utca – Lehel utca – Váci út útvonal. A Szabolcs és Bulcsú utcák lakóutcák, a Lehel utca 2x2 forgalmi sávos másodrendű főút középfekvésben kialakított villamos pályával, a Váci út 2x3 sávos elsőrendű főút.

A terület észak-dél irányú jelentős kapacitású útvonalai a 2x3 forgalmi sávos elsőrendű főút a Váci út; továbbá a korábban már említett Pesti alsó rakpart és a Lehel utca.

További jelentős észak dél irányú gyűjtőutak:

· a 2x1 forgalmi sávos Kassák Lajos utca;

· az egy forgalmi sávos, észak irányba egyirányú Hegedűs Gyula utca;

· az egy forgalmi sávos, déli irányba egyirányú Pannónia utca;

· a Hollán Ernő utca és folytatásaként a Kárpát utca, előbbi egy forgalmi sávos észak irányban egyirányú, utóbbi 2x1 forgalmi sávos;

· a 2x1 forgalmi sávos Pozsonyi út;

· és a 2x1 forgalmi sávos Újpesti rakpart.

A terület kelet-nyugat irányú feltáró útvonallal a határoló Szent István krt. és Dráva utca – Dózsa György út kivételével nem rendelkezik. Mindössze két gyűrűirányú gyűjtőúttal áll rendelkezésre:

· a súlypontban a Victor Hugó – Csanády egyirányú utcapár;

· és a Hegedűs Gyula utca, Váci út, Kassák Lajos utca, Lehel utca gyűrű irányú kapcsolatát biztosító Gogol utca – Bulcsú utca útvonal.

A MÁV vasútvonal a vizsgált területet elválasztja a Podmaniczky úttól keletre elterülő városrészektől, melyekkel a határoló Dózsa György úttól és Szent István körúttól eltekintve csak a Ferdinánd hídon keresztül van kapcsolata.

Fentieket összefoglalva a terület észak-dél irányú kapcsolatai a Lehel úttól nyugatra kielégítők. Kapacitív gyűrű irányú útvonallal viszont nem rendelkezik a terület.

A tervezési területen a legnagyobb forgalmú közúthálózati elemek, a Váci út, a Szent István körút és a Dózsa György út útvonal. Átlagos napi forgalmuk 23.000 - 29.000 jmű/nap/irány (Váci út); 25.000-30.000 jmű/nap/irány (Szent István krt.), illetve 10.000-11.000 jmű/nap/irány (Dózsa György út). 

Jelentős észak-dél irányú feltáró közúthálózati elem a Pesti alsó rakpart és a Váci úti kapcsolatát biztosító Dráva utca, továbbá a Lehel utca. Átlagos napi forgalmuk 6.500-7.600 jmű/nap/irány (Pesti alsó rakpart), 4.500-9.000 jmű/nap/irány (Dráva utca) illetve 6.500 jmű/nap/irány (Lehel utca). 

A terület belső gyűjtőút hálózatának átlagos napi forgalma többségében 2.000-4.000 jmű/nap/irány közötti.

Jelentős hálózati szerepű, belső, kelet-nyugat irányú útvonal nincs a vizsgált területen.

A hálózat elemzéséből látható, hogy észak-dél irányban a terület jól feltárt. Kelet-nyugati irányban nincs meghatározó kiemelt kapacitással rendelkező útvonal. Az útvonalak nagyobb térségű hálózati fejlesztésének korlátot szab nyugatról a Duna, keletről a MÁV területe.

A terület belső lakóutcáinak forgalmi rendjét – hasonlóan a Gogol utcától délre elhelyezkedő területekhez – a keresztmetszeti adottságok (többségében 8,0 m – 10,0 m széles útfelület) és a parkolási igény miatt célszerű megváltoztatni egymást kiegészítő egyirányú utcapárok kialakításával, mely lehetővé teszi a forgalom zavartalanságát útfelületen történő parkolás mellett. 

Az egyirányúsításokat a meglevő egyirányú útvonalak és a szomszédos tömbökre javasolt egyirányúsítási javaslatok figyelembe vételével célszerű kialakítani.

Egyirányúsításra javasolt utca:

· Lőportár utca a Váci út irányába a jelenleg meglevő nagyíves kapcsolat megtartása érdekében.

Egyéb rövidtávú intézkedések:

· Kresz Géza utca forgalomtechnikai felülvizsgálata 

· Pozsonyi út forgalomcsillapított kialakítása a Budai Nagy Antal utcától a Victor Hugo utcáig

Kerületi fejlesztési elképzelések között szerepel a Lőportár köz megépítése a Dózsa György út és Lőportár utca között. 
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4. terület

Váci út– Tahi u. – Tatai u. – Kámfor u. által határolt terület

A vizsgálati területet határoló utak közül a Váci út, az elsőrendű főúthálózat legfontosabb kerületi útvonala, a 2. sz. országos főútvonal bevezető szakasza, irányonként három folyamatos, főirányú, átmenő forgalmi sávval, egyes szakaszokon kétoldali, egyirányú szervizúttal. Csomópontjai összehangolt jelzőlámpás szabályozásban működnek. Az érintett szakaszon a differenciált sebességszabályozás bevezetése óta 70 km/h a megengedett sebesség. 

Északról és keletről a MÁV Esztergomi vasútvonal, az Angyalföld vasútállomás és a vasútüzemi területek mentén a Balzsam utca – Kámfor utca, illetve a Tatai utca a határoló útvonal.

A Balzsam utca és a Kámfor utca 2x1 forgalmi sávos gyűjtőút, a Tatai utca 2x1 forgalmi sávos kiszolgáló út. Délről a Rákos-patak vonala és annak mentén szakaszosan a Tahi utca határolja a vizsgálati területet. A Tahi utca 2x1 forgalmi sávos kiszolgáló út, több szakasza forgalomcsillapított övezetbe vont, hálózati szerepe nincs. 

A terület észak-dél irányú jelentős kapacitású útvonalai a 2x2 forgalmi sávos Béke utca, melyen középfekvésben kialakított a 14-es villamos vonal pályája; az osztott pályás 2x1 forgalmi sávos Reitter Ferenc utca, melyek II. rendű főutak; a 2x1 forgalmi sávos szintén osztott pályás Göncöl utca és folytatásában az Újpalotai út északi része, melyek gyűjtőutak. Az Újpalotai út déli szakasza forgalomcsillapított lakóutca, hálózati szerepe nincs.

A területet kelet-nyugat irányban feltáró útvonal a Gyöngyösi utca 2x1 forgalmi sávos másodrendű főút. A vizsgálati területet határoló Balzsam utca – Kámfor utca útvonal gyűjtőút, a Kámfor utca Reitter Ferenc utca – Szent László út közötti szakasza másodrendű főút. A Babér utca Váci út és Madarász Viktor utca közti szakasza, valamint a Madarász Viktor utca Gyöngyösi utca és Babér utca közti szakasza a Gyöngyösi utca egyirányú szakaszának hálózati párjaként 2x1 forgalmi sávos másodrendű főút. További kelet-nyugat irányú feltáró útvonal a Váci út és Béke út közt területen belül kapcsolatot biztosító Fiastyúk utca, mely 2x1 forgalmi sávval kialakított gyűjtőút.

A további hálózati kapcsolatokat biztosító gyűjtőutak a vizsgálati területen

észak-déli irányban:

· a 2x1 forgalmi sávos Násznagy utca;

kelet-nyugati irányban:

· 
a Balzsam utca folytatásában az Árva utca 2x1 forgalmi sávos kialakítással;

· a Váci út – Balzsam utca kapcsolatot telken belül biztosító Tesco áruház közlekedési kapcsolatrendszere, mely egyirányú ki- és behajtó csomópontokkal kapcsolódik a Váci úthoz, belső útjai pedig közforgalom számára megnyitott magánutak;

· 
az irányonként egy forgalmi sávos Szekszárdi utca.

A felsorolt kelet-nyugat irányú főhálózati elemek Váci úttal alkotott csomópontjai egymással összehangoltan jelzőlámpás szabályozásban működnek. A balra nagyíves mozgások több helyen tiltottak:

· 
a Váci útról az Árva utcára;

· 
a Szekszárdi utcáról a Váci útra;

· 
a Váci útról a Babér (Gyöngyösi) utcára.

A főhálózat elemeinek területen belüli csomópontjai közül jelzőlámpás szabályozásúak:

· Gyöngyösi utca – Göncöl utca, 

· Gyöngyösi utca – Béke utca, 

· Fiastyúk utca – Göncöl utca és 

· Fiastyúk utca – Béke utca csomópont,

· Fiastyúk utca - Madarász Viktor utca,

· Fiastyúk utca - Tomori utca,

· Reitter Ferenc utca - Futár utcai csomópontja.

A következő csomópontok jelzőtáblával szabályozottak:

· a Gyöngyösi utca – Reitter Ferenc utca, 

· Reitter Ferenc utca – Kámfor utca, 

· Kámfor utca – Újpalotai út é,

· Szekszárdi utca – Újpalotai út – Göncöl utca.

A vizsgálati területet kelet felől a vasútüzemi területek teljesen elhatárolják a XIV. kerülettől. Északon az Esztergomi vasútvonal és Angyalföld állomás választja el Újpesttől, a közúti kapcsolatot az Újpalotai úti és a Kámfor utca – Szent László úti szintbeni útátjáró valamint a Béke utcai és Váci úti különszintű keresztezés jelenti.  Az említett szintbeni útátjárók a területrész „gyenge pontjai”, a gyakori vonatközlekedés miatt a környező úthálózat forgalmában jelentős fennakadást okoznak. 

A vizsgálati területen a legnagyobb forgalmú közúthálózati elem a Váci út, átlagos napi forgalma 36.000 - 44.000 jmű/nap/irány. 

Jelentős észak-dél irányú feltáró közúthálózati elem a Béke utca és a Reitter Ferenc utca. Átlagos napi forgalmuk 12.000-16.000 jmű/nap/irány (Béke utca), illetve 10.000-11.000 jmű/nap/irány (Reitter Ferenc utca).

Jelentős kelet-nyugat irányú feltáró közúthálózati elem a Gyöngyösi utca, átlagos napi forgalma 2.000-5000 jmű/nap/irány.

A terület belső gyűjtőút hálózatának átlagos napi forgalma többségében 1.500-3.500 jmű/nap/irány közötti.

A hálózat elemzéséből látható, hogy észak-déli irányban a terület a kerülethatárig jól feltárt. Északról az Esztergomi vasútvonal behatárolja, használható kapcsolata a Váci út és Béke utcán át van a szomszédos területrészekkel (különszintű keresztezés), az Új Palotai úti és a Kámfor – Szent László úti szintbeni útátjárók a vonatközlekedés miatti sűrű zárások eredményeként a térség neuralgikus pontjai. Megoldást a Budapest Közlekedési Rendszerének Fejlesztési Tervében is szereplő Aquincumi híd és hozzá kapcsolódóan a Körvasút menti körút megvalósulása során kiépülő kapacitív, különszintű kapcsolatok jelentenének. Kelet-nyugati irányban nincs meghatározó, városrészek közt kapcsolatot teremtő kiemelt kapacitással rendelkező útvonal, a Gyöngyösi utca is az észak-déli irányú hálózati elemekre hord rá a már előbb említett „szűk keresztmetszetekkel”. A kelet-nyugati irányú nagyobb térségű hálózati fejlesztéseknek korlátot szab keletről a MÁV területe.

Az Újpalotai út csomóponttól délre eső szakasza forgalomcsillapított lakóutca, hálózati szerepe nincs. A terület lakóin kívül parkolási igény jelentkezik az itt található az Önkormányzat Ifjúsági Sporttelepének látogatói részéről is, viszont a parkolás jelenleg nem rendezett. Ezen az oldalon kijelölt járda sincs. (KSZT már készült az érintett tömbről, mely a szegélyre merőleges parkolóállások kialakítását javasolja.)

A vizsgálati terület jelentős része forgalomcsillapított övezetbe vont lakóterület (lakó-pihenő övezet, T30), részben családi házas beépítéssel, részben négy- és tízemeletes épületekből álló lakótelepekkel. A terület belső lakóutcáinak forgalmi rendjét a keresztmetszeti adottságok (többségében 5,5 m – 7,0 m szélességű útfelület) és a közterületi parkolási igény miatt csak egyes területrészeken célszerű megváltoztatni egymást kiegészítő egyirányú utcapárok kialakításával, mely lehetővé teszi a forgalom zavartalanságát útfelületen történő parkolás mellett.

A javarészben forgalomcsillapított övezetbe tartozó Göncöl utca – Béke utca közti területrészen jellemző a családi házas beépítés. A szűk burkolatszélességek (5,0 - 6,0 m, esetenként még ennél is keskenyebb!) néhol indokolhatnák ugyan az egyirányúsítást, azonban a felmérés tanúsága szerint, egyrészt a közterületi parkolási igény nem jelentős, másrészt a kis nagyságú és sebességű forgalom mellett nagyobb hátránya származna a lakóknak az egyirányúsításból adódó kerülés miatt, mint az esetlegesen szükségessé váló manőverezésekkel.

A Béke utcától keletre és nagyjából a Kucsma utca vonalától délre szintén jellemzően lakóingatlanok találhatók, általában négy- ill. többemeletes épületekkel („Béke-Tatai” - lakótelep). A közterületi parkolási igény és parkolási lehetőségek, valamint burkolatszélességek tekintetében eltérő sajátossággal találkozunk. A Reitter Ferenc utcától keletre a közterületi parkolási igény jelentős, általában a keskeny burkolatú utcákat mindkét szegély mentén (esetenként a zöldfelületet is) beparkolják, a megmaradó szabad útfelület nem elegendő a forgalom zavartalan lebonyolódására.

A Reitter Ferenc utcától nyugatra valamivel mérsékeltebb a közterületi parkolási igény, emellett egyrészt szélesebb burkolatúak az utcaszakaszok, másrészt nagyobb számban kialakítottak az önálló parkolók, illetve az útpálya menti parkolóállások.

A Göncöl utca - Szekszárdi utca – Újpalotai út ötágú csomópont kialakítása sajátos, északi irányban a Göncöl utcának, ellenirányban a Szekszárdi utcának van elsőbbsége. A Göncöl utca elválasztott pályás szakaszán kerékpársáv halad, mely a csomópontba érve az Újpalotai út déli ágában szűnik meg. A csomópont a forgalomban résztvevők számára nem átlátható.

A hálózati működőképesség, a mainál nagyobb forgalombiztonság, és egyúttal minden csomóponti ág közötti kapcsolat biztosítása a Göncöl utca – Szekszárdi utca – Újpalotai út csomópontban a körforgalmú kialakítással lenne elérhető. 

A fentiek alapján javasoljuk egyirányúsításra: 

· a Tahi utca 40/a-48/a épületeket (Göncöl utca – Hajdú köz) északról kiszolgáló út a Hajdú köz irányában. Az út burkolatszélessége 3,5 m, mindkét oldalon a zöldterületen parkolnak.

· Flesch Ármin köz

Az egyirányúsítási intézkedéseken kívül a tervelőzmények alapján további változást eredményez a jelenlegi közúti hálózaton 

· az Agyag utca új szakaszának megépülése.

· A Jászi Oszkár utca kiépülése 

A Váci út és a Madarász Viktor utca közt - a volt Perion Akkumulátorgyár helyén - a tervezett B.S.R. Center Irodaház, illetve OTP beépítés kiszolgálásának biztosítására a KSZT-nek megfelelően az Agyag utca új szakasszal fog kiépülni. Az Agyag utca új szakasza csak kisíves kapcsolatokkal csatlakozik a Váci út szervizútjához. Építésével egy időben sor kerül: 

· az Agyag utca – Madarász Viktor utca csomópont forgalomcsillapításának kiépítésére, a csomópont „kiemelésével”.
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5. terület

Váci út – Dráva u. – Duna folyam – Északi összekötő híd által határolt 
terület

A határoló utak közül a Váci út, az elsőrendű főúthálózat legfontosabb kerületi útvonala, a 2. sz. országos főútvonal bevezető szakasza, irányonként három folyamatos, főirányú, átmenő forgalmi sávval, egyes szakaszokon kétoldali, egyirányú szervizúttal. Csomópontjai összehangolt jelzőlámpás szabályozásban működnek.  Az érintett szakaszon a differenciált sebességszabályozás bevezetése óta 70 km/h a megengedett sebesség. 

Délről a 2x2 forgalmi sávos kialakítású másodrendű főút, a Dráva utca határolja.

Kelet-nyugat irányú tengelyét képezi a 2x3 forgalmi sávos kialakítású Róbert Károly körút, kiemelt elsőrendű főút, 70 km/h megengedett sebességű szabályozással. 

Nagy forgalmat bonyolító sugár irányú főúthálózati elem – a Pesti alsó rakpart folytatásában, a Vizafogó utcán keresztül a Váci úttal hálózati kapcsolatot teremtő – Népfürdő utca. Mind a Népfürdő utca mind a Vizafogó utca 2x1 forgalmi sávos kialakítású elsőrendű főút. A Népfürdő utca és a Róbert Károly körút közti kapcsolatot az Árpád híd 2x1 forgalmi sávos kialakítású lehajtó rámpái jelentik.

Az Aquincumi híd és az M0 északi híd megépítéséig az Árpád híd – a csatlakozó Váci út és a Róbert Károly körúttal együtt – nem csak városrészek közötti, hanem országos átmenő forgalmat is bonyolít.

A vizsgálati terület gyűjtőút hálózata hiányos, a szakaszonként kiépült elemek észak-déli irányban korlátozottan biztosítják a hálózati, feltáró szerepet. Kelet-nyugat irányban a Cserhalom utca és Váci út közti átjárhatóság - a Csavargyár utcán kívül - nem megoldott. A Róbert Károly körúttól délre eső területrész belső, kelet-nyugat irányú átjárhatósága kiszolgáló út szinten is erősen korlátozott.

Észak-déli irányú gyűjtőút az Esztergomi út és a Cserhalom utca, mindkettő 2x1 forgalmi sávos kialakítással. A két közös tengelyű útvonal közt nincs kapcsolat, az Esztergomi út Vizafogó utca és Dagály utca közti szakasza (volt TÁRÉRT területe) hiányzik. Az Esztergomi út gyűjtőút szerepének korlátozott mértékben tud megfelelni, mivel a Dráva utca – Dunavirág utca közti szakaszán vonali sebességkorlátozás van bevezetve, épített forgalomcsillapító eszközökkel kiegészítve (sebességcsökkentő küszöb – ”fekvőrendőr”).

A felhagyott iparvágány töltésétől keletre a Cserhalom utca és vonalában a „Vasút” utca (2x1 forgalmi sávos kialakítású kiszolgáló út), összefüggő, a Váci úttal párhuzamos útvonalként működik. Reggeli csúcsidőszakban, a Váci út torlódása esetén a Váci út – Vizafogó utca – Népfürdő utca irányú forgalom egy része – a rövidebb eljutási idő miatt – ezen az útvonalon halad.

A fő- és gyűjtőút hálózat csomópontjai a vizsgálati területen, a Dagály utca – Esztergomi út és a Vizafogó utca – Cserhalom utca csomópontok kivételével, mindenhol jelzőlámpával szabályozottak.

Az FKF ZRt. mint a jelzőlámpás forgalomirányítás kezelője a Váci úton több helyen, így a Váci út – Süllő utca csomópontban is ún. „kapuzást” működtet. Ennek lényege, hogy a belváros védelmében a bevezető utakon, a szükségesnél illetve a lehetségesnél kisebb zöldidőket kapnak a városközpont irányában haladó járművek. A beavatkozás célja, hogy a torlódások ne lehetetlenítsék el a belváros forgalmát, következménye, hogy a torlódások nem a belvárosban, hanem annak határán, több lépcsőben alakulnak ki.

A főutak forgalma csúcsidőben az útvonalak kapacitását közelíti, esetenként és irányonként azt meg is haladja. Gyakori a torlódás az Árpád hídon a budai irányban. A Váci úti forgalom centrum irányban a Süllő utcai csomópont kapacitás korlátja miatt a Róbert Károly körút felett átívelő felüljárón torlódik. Ellenirányban többnyire a Dagály utca – Frangepán utca csomópontja okoz fennakadást, jellemzően a délutáni csúcsidőszakban.

A vizsgálati terület további főútvonalain, így a Népfürdő és Vizafogó utcákban is erős a forgalom csúcsidőben; kapacitáshiány és torlódás jellemző az Árpád-híd hídfőjének környezetében reggel dél felé, délután északi irányban. Munkanapon reggelenként a Népfürdő utca hídtól délre eső szakaszán rendszeresen zárt, 10-15 km/h sebességű járműoszlop alakul ki. Csúcsidőben gyakran túlterhelt a Dráva utca Váci úti, illetve Népfürdő utcai (rakparti) csomópontja is.

A Váci utat keresztező utcák jelzőlámpás csomópontjaiban a keresztező irányok „telezöldes” irányítás alatt működnek. A jelentős kanyarodó forgalmak, illetve a párhuzamos gyalogos mozgások miatt, több mellékirány csúcsidőszakban rendszeresen torlódik, így pl. a Dagály utca, Csavargyár utca, Meder utca – Babér utca. 

Ezen irányokban az átjutáshoz több periódust is ki kell várni.

A Vizafogó utcától délre eső területrészre a behajtás a városközpont irányából balra nagyívben a főutak kivételével mindenhol tiltott.

A Marina Part fejlesztése több ütemben valósul meg. A területfejlesztés megvalósulása esetén, együttes szerepük a közúti hálózat forgalomnövekedésében jelentős lesz.

Közlekedési hatásukat vizsgálva elkészült a teljes területre vonatkozó egységes közlekedésfejlesztési koncepció, mely meghatározza a szükséges párhuzamos fejlesztéseket és azok ütemezését, így az összes várható területfejlesztés és a tervezett közlekedési hálózatfejlesztések együtt távlatban is működőképes rendszert fognak alkotni. 

Alapvetően a tervezett fejlesztések kapcsán keletkező jelentős forgalmi többlet két fontos, megoldásra váró feladatot teremt. Az egyik feladat a területfelhasználási elképzelésekhez illeszkedő kiszolgáló úthálózat megvalósítása, valamint a hálózat feltárását és forgalmának a környező főúthálózatra való ráhordását biztosító gyűjtőúti tengely kiépítése. A másik feladat a környező főúthálózat alkalmassá tétele, hogy a forgalmi többlet rákapcsolódhasson, illetve képes legyen azt levezetni.

A területfejlesztés megvalósulásával a Vizafogó-dülő a koncepciónak megfelelően forgalomcsillapított lakóutcákból álló TEMPO 30 övezetként kerül kialakításra, a fejlesztési terület létesítményeinek használatba vételéig – egységes arculattal – kiépülnek a kapcsolódó közterületek, a gyalogos-kerékpáros felületek is. 

A tervezési terület kiszolgálása szempontjából a legfontosabb a terület keleti határán húzódó Váci út kapacitásbővítése.  Az irányonként három átmenő forgalmi sávval rendelkező elsőrendű főútvonal kapacitásbővítés nélkül nem lesz képes a többletforgalmat a területről elvezetni.  

A fejlesztési terület okozta forgalomnövekedés által érintett főút a Váci út, így a beruházások megvalósulása esetén elengedhetetlen a Váci út, Róbert Károly körút és Északi vasúti híd közötti szakaszán az átbocsátóképesség növelése a teljes csomóponti rendszerének korrekciójával, a kritikus csomópontokban a releváns mellékirányok kapacitásának növelésével, az új csomópontok rendszerbe való illesztésével.

A korrekciók a forgalombiztonság növelését, ezen belül a gyalogosforgalom biztonsági helyzetének javítását, valamint a Váci úti és a Váci utat keresztező közúti teljesítőképesség növelését szolgálják. 
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Vizafogó u. 2 x 2 sávos kiépítés - Váci út csp.

x

Karikás F.u. (Dagály u.-Karikás F.u.17.sz-ig) x

Kárpát u. (Dráva u-Révész u.) x

Párkány u. (Révész u. –Viza u.) x

Zsilip u. (Váci út – Visegrádi u.) x

Pozsonyi út (Garam u. – Bessenyei u.) x

Vizafogó sétány (Viza u. – Dunavirág u.)  x

Mura u. (Váci út – Cserhalom u.) x

Esztergomi út Dagály Vizafogó között Vizafógó úti csp. x

Esztergomi út - Visegrádi u. között Révész tömb KNY 

tengelyben

x

Karikás F. u. Vizafogó utcáig x

Turbina u. Esztergomi útig x

Jakab J. u. Karikás F. útig, csp. módosítása Váci úton x

6., 7., 3. tömböktől D-re új kiszolgáló utcák és gyal. sétány x

13., 16. tömb előtt Sója tér kiépítése x

Csele utca kiépítése x

Csele utca Váci út új csomópont létesítés x

Vizafogó u. 2 x 2 sávos kiépítése x

Cserhalom utca kiépítése Vizafogó u. -tól Váci útig, Vizafogó 

csp. Módosítás

x

Meder utca tervezett gyűjtőút (Cserhalom u. - Váci út között) x

Csavargyár utca tervezett gyűjtőút(Cserhalom)- Váciút között x

Vizafogó dűlőn Meder u. tól É-ra, kiszolgáló / gyalogos utcák 

kiépítése

x

Népfürdő átépítése Dráva-Révész között KP úttal  x

Esztergomi út Süllő- Árbóc között x
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A javasolt intézkedéseket befolyásolhatják a következő tömbökben várható területfejlesztések:

· Kassák L. u. – Lőportár – Tüzér u. (2. tömb)

· Kassák L. u. – Rózsa u. – Tüzér u. – Taksony u. (2. tömb)

· Váci út – Fiastyúk utca – Madarász – Föveny utca (1. tömb)

· Béke u. – Fáy u. – Hajdú u. – Rákos patak (1.tömb)
3. Útfelújítási javaslatok

Az említett tervelőzményben történt úthálózat vizsgálat aktualizálását követően a 2011-2014 éves időszakban, évi kb. 250-300 millió Ft költségvetési keret biztosításával, az alábbi ütemezésben, javasoljuk a kerületi kezelésű utak felújítását: 

 2011. éves költségvetési koncepcióhoz előkészítéséhez leadott javaslat alapján: 

· Pozsonyi út (Budai N:A.u.-Raul W.u.)           aszfaltszőnyegezés

· Pozsonyi út (Raul W.u.-Radnóti M.u.)             aszfaltszőnyegezés

· Pozsonyi út                                                        

· Karikás F.u. (Dagály u.-Karikás F.u.17.sz-ig)   aszfaltszőnyegezés

· Kárpát u. (Dráva u-Révész u.)                         aszfaltszőnyegezés

· Vizafogó sétány (Viza u.-Dunavirág u.)           aszfaltszőnyegezés                                                                        


            parkolóépítés        aszfaltszőnyegezés
· Béke tér 5-8.előtti szervizút (Kerékpár út-Országbíró u.)aszfaltszőnyegezés



parkolóépítés          aszfaltszőnyegezés

· Hun u. 1. sz. előtti szervizút (Hun u.1. sz.ú.ép.-Hun u.) aszfaltszőnyegezés

2012

Párkány u. (Révész u. –Viza u.) aszfaltszőnyegezés

Angyalföldi út (Apály u. – Róbert K. krt.) aszfaltszőnyegezés

Zsilip u. (Váci út – Visegrádi u.) aszfaltszőnyegezés

Pozsonyi út (Garam u. – Bessenyei u.) aszfaltszőnyegezés

 Jász u. (KisGömb u. – Szegedi út) útépítés

Szegedi út (Reitter F. u. – Szent László u.) útépítés

Szabolcs u. (Dévai u. – Szabolcs u. 30.) útépítés

Garam u. (Hegedűs Gy. u. – Visegrádi u.) útépítés

Ipoly u. (Újpesti rkp. – Pozsonyi út) útépítés

Szabolcs u. (Bulcsú u. – Dévai u.) útépítés

2013

Tüzér u. (Csángó u. – Róbert K. krt.) aszfaltszőnyegezés

Huba u. (Angyalföldi út – Kassák L. u.) aszfaltszőnyegezés

Huba u. (Kassák L. u. – Tüzér u.) aszfaltszőnyegezés

Párkány u. 10 – 46sz. épületek mögötti szerviz út  (Viza és Dunavirág u. között) aszfaltszőnyegezés

Tar u.(Róbert K. krt. – Mohács u.) aszfaltszőnyegezés

Bessenyei u. (Újpesti rkp. – Kárpát u.) aszfaltszőnyegezés

Kassák L. u. szervizút (Dunyov u. – Déryné köz) aszfaltszőnyegezés

Mura u. (Váci út – Cserhalom u.) útépítés

Szent László u. (KisGömb u. – Szegedi út) útépítés

Taksony u. (Lehel u. – Tüzér u.) útépítés

Zsinór u. (Szent László u. – Tatai u.) útépítés

Gyutacs u. (Forgács utcától – zsákutca) útépítés

2014

Csángó u. (Kassák L. u. – Tüzér u.) aszfaltszőnyegezés

Cimbora u. (Gyöngyösi u. – Rákospalotai út) aszfaltszőnyegezés

Cimbora u. Rákospalotai út – Kámfor u.) aszfaltszőnyegezés

Unoka u. (Gyöngyösi u. – Rákospalotai út) aszfaltszőnyegezés

Unoka u. (Rákospalotai út – Kámfor u.) aszfaltszőnyegezés

Visegrádi u. (Victor H. u. – Szent István krt.) aszfaltszőnyegezés

Szent László u. (Tahi u. – Kámfor u.) aszfaltszőnyegezés

Topolya u. (Béke u. – Jász u.) útépítés

Béke u. keleti szervizút (Gyöngyösi u. – Kámfor u.) útépítés

Jász u. (Gyöngyösi u. – Kámfor u.) útépítés

Kis Gömb u. (Szent László u. – Dévényi u.) útépítés

Szent László u. (Ambrus u. – Tahi u.) útépítés

Járdafelújítás:

Közútjaink fejlesztése során számolunk az ingatlanfejlesztőkkel és beruházókkal való együttműködéssel. A településfejlesztési megállapodásokban, továbbá az építésügyi hatósági, valamint a közútkezelői tevékenységünk eredményeként a beruházók közútfejlesztést végeznek. Ezért nem készítünk előre járda felújítási programot, mert az útfelújítások során, szükség esetén, a járdákat is felújíttatjuk. Jó példa erre a kertes-házas övezetben megvalósult beruházás. A burkolatbontási engedélyeinkben kikötésként szerepel az úttest felújítása, amennyiben a bontás mértéke meghaladja az útfelület 50%-át. Azoknál a beruházásoknál ahol a bontási nyomvonal a járdát érinti, ott előírjuk a teljes szélességű kőburkolatos helyreállítást. A kerületünkben idegen beruházásként évente közel 10 ezer m2 járdafelület kerül átépítésre. 

4. Forgalomcsillapítási javaslatok

A Vizafogó-dülőn (Duna – Rákos patak – Váci út – Északi vasúti híd által határolt terület), a felhagyott iparvágánytól nyugatra az elképzelések szerint, a tervezett területfelhasználási elképzelésekhez illeszkedően, a teljes területsáv forgalomcsillapított lakóutcákból álló TEMPO 30 övezetként kerül kialakításra. Az állapotfelvétel és a Megbízóval történt egyeztetések során merült fel a Váci út – Gyöngyösi út – Madarász Viktor utca – Tahi utca által határolt területen korlátozott sebességű övezet kijelölése. Az állapotfelvétel alapján megállapítható, hogy az érintett részen a területi funkciók tekintetében többségében a kereskedelmi, munkahelyi ill. közintézményi funkció a jellemző, így a korlátozott sebességű övezet  kijelölése nem indokolt, de megoldást jelenthet a Madarász Viktor utcán vonali sebességkorlátozás bevezetése és épített forgalomcsillapító eszközök (sebességcsökkentő küszöb, csomópont „kiemelése” járdaszintre) elhelyezése, továbbá a parkolás szabályozása (kijelölése).

Korlátozott sebességű övezetek kijelölése az érintett lakossággal történt széleskörű egyeztetések és a teherforgalmi igények részletes vizsgálatával lehetséges.

5. Parkolás fejlesztése

A XIII. kerület parkolási helyzetének feltárására és parkológarázsok létesítési helyének vizsgálatára a Róbert Károly körút és a Szent István körút közötti területen belül a Közlekedés Kft. készített tervet 2006 évben. 

A vizsgált terület több jól lehatárolható zónára bontható a területfelhasználási funkciók alapján. 

· A Duna és a Váci út közti területsávon, a kerület déli határvonalát jelentő Szent István körúttól északra, a Gogol utca vonaláig, Újlipótváros nagyvárosias, jellemzően zártsorú beépítésű területén, a lakó funkció mellett döntően a kereskedelmi és szolgáltató funkció a domináns, illetve kisebb számban közintézmények találhatók itt. A munkahelyi funkció kisebb arányban fordul elő.

· A Gogol utcától északra a Dráva utcáig húzódó területek funkciója vegyes képet mutat, a kereskedelmi és szolgáltató létesítmények mellett jelentős számban találhatók intézményi és munkahelyi létesítmények.

· A Váci út és a kerületet keletről határoló MÁV területek közt, a Dózsa György út vonaláig jórészt a munkahelyi létesítmények dominálnak, de jelentős a közintézményi létesítmények aránya is. A jelzett területrészen nagy számban található építési terület, illetve üres telek is, melyek további fejlesztési elképzelések célterületei lehetnek.

· A Váci úttól keletre, a Dózsa György út és a Róbert Károly körút közt a Lehel utca jelent választó vonalat a sáv területfelhasználási viszonyait illetően. A Lehel utcától nyugatra a lakófunkció mellett a legjelentősebb területi funkciók a közintézményi és munkahelyi funkciók. A kereskedelmi funkció elsősorban a területet dél-nyugati részén és a Róbert Károly körút mentén koncentrálódik.

· A Lehel utcától keletre döntő többségében közintézmények, honvédségi területek és kórházak találhatók. 

· A kerület Váci út és Duna közt húzódó sávját a Dráva utca vonalától északra vizsgálva megállapítható, hogy a Róbert Károly krt. vonaláig jelentős a lakóterületek aránya. A lakóházakon kívül főként közintézményi funkciójú létesítmények (oktatási intézmények, orvosi rendelők, sportlétesítmények, bölcsőde, Elmű, stb.) találhatók ezen a területrészen, legnagyobb arányban a Dráva utca, illetve a Duna mentén.

· Az Árpád-híd – Róbert Károly körút tengely vonala, különösen a hídfő körzete jórészt fejlesztési/építési terület.

A lakossági parkolási igények jövőben várható emelkedésére a motorizációs szint és a lakosságszám becsült növekedéséből következtethetünk.  Mivel a vizsgálati terület a főváros dinamikusan fejlődő része, így a lakosszám további számottevő növekedése várható.  

Az úthálózat forgalmának várható alakulását természetesen a motorizáció növekedésén kívül számos más tényező is befolyásolja. A fenntartható fejlődést célul kitűző közlekedés- és várospolitika városfejlesztési, gazdasági, forgalomszabályozási és egyéb eszközökkel a gépkocsihasználat csökkentésére törekszik. Eredményes befolyásolás a nappali parkolási igényeket egyes esetekben mérsékli. Az éjszakai gépjárműtárolási igények azonban a motorizációs szinttel arányosan nőnek tovább. A gépkocsihasználat napközbeni csökkentése növeli a tárolóhelyeket nappal is elfoglalók arányát.

A közúti forgalom mérsékelt, de folyamatos növekedése valamint a forgalmi körülmények javításának növekvő igénye miatt a főutakon és a gyűjtőutak jelentős részén a parkolási lehetőségek csökkenésére lehet számítani. Kivételt első sorban az a néhány útvonal jelent, ahol elegendő szélességű terület áll rendelkezésre új parkolóhelyek kialakítására. A megnövekvő közterületi parkolási igények kielégítésére a lakóutcák, valamint zöldterületek és parkolóhelyek kombinált felhasználásával kialakított közterületek, illetve egyes esetekben közterület alatt illetve felett kialakított parkológarázsok szolgálhatnak.

A gépkocsik fokozatosan betöltik az úthálózaton rendelkezésre álló még szabad területeket, ezt követően - illetve ahol ilyen szabad hely nem áll rendelkezésre - a közterületek átfogó rendezésének keretében megjelenik az útfelületen kívüli parkolóhelyek kialakításának igénye.  A gépkocsi tárolási igénynek a kielégítése - ezzel összhangban a közterületek átfogó rendezése - alapvetően önkormányzati feladat, e nélkül a lakóterületek presztízse nem őrizhető meg. 

A forgalmat vonzó intézmények, hivatalok, üzletek környezetében az éjszakai gépkocsi-tárolás igényét meghaladó mértékű, az adott térségben napközben rendszeresen megjelenő parkolási igény, amely a gépkocsival történő munkába járás, ügyintézés, látogatás, vásárlás következtében jelenik meg, más megközelítést igényel. Ez az igény nem elsősorban a gépkocsi tulajdonlás mértékétől, hanem sokkal inkább a gépkocsi használatának mértékétől függ, és így számos tényező befolyásolja.

Első helyen szerepel a közforgalmú közlekedési ellátottság, annak szolgáltatási szintje (eljutási idő, komfort). Ezután az utazási szokásokat befolyásoló egyéb tényezők, mint az utazások költsége, a parkolási lehetőség ill. költség, a környezet iránti érzékenység, a lakóterület és a kiszolgáló intézmények és szolgáltatások területi elhelyezkedése (távolsága), az egyes nagy forgalmat vonzó létesítmények vonzáskörzete következnek. „A fenntartható közlekedés” címszó alatt ma világszerte az a törekvés, hogy az ilyen célú helyváltoztatások minél nagyobb hányadát a tömegközlekedés, valamint a kerékpáros és gyalogos közlekedés, és minél kisebb hányadát a személygépkocsival történő közlekedés bonyolítsa le. Ennek elősegítését szolgálja – sok más mellett – a közterületi parkolási lehetőségek megfelelő korlátozása, mint például a parkolóhely-létesítési előírások (normatívák) átgondolása, a parkolás-szabályozás, a parkolási időtartam korlátozása, illetve a fizető parkolás kiterjesztése. Vizsgálat tárgyát kell hogy képezze, a az ingatlanon belüli szabad kapacitású parkolóhelyek közforgalom számára történő megnyitását, az érdekeltségi rendszer kidolgozásával. A Fővárosi Önkormányzat feladatai között szereplő egységes parkoló kapacitás jelző rendszer, kerületi kiépítése csökkenheti a fölösleges köröket parkolóhely keresés közben. Vizsgálni kell az Újlipótvárosban a közforgalmú garázsépítés lehetőségét.

Az alábbi területeken javasolt a korlátozott várakozási övezet bevezethetőségének vizsgálata:

· Róbert K. krt. - Pap K. u. - Petneházy u. – Lehel út

· Váci – Róbert K. krt. – Lehel u. – Dózsa Gy. út 

· Váci út - Dózsa György út - Lehel utca

· Tahi u. – Göncöl u. – Gyöngyösi u. – Béke u.

7. Gyalogos és kerékpáros közlekedés fejlesztések

7.1 Gyalogos közlekedés fejlesztése

A kerületben a következő gyalogos és vegyesforgalmú utcák kialakítása javasolt:

· Wahrmann Mór köz sétálóutcává alakítása

· Későbbi ütemben megvizsgálandó a Gergely Győző utca folytatásaként a Felka és Gyöngyház utcák vegyesforgalmú utcává alakítása. 

· A Lőportár köz, a Lőportár utca felől, vegyes forgalmú útvonalként épül ki, a Dózsa György út és a Lehel utca irányában gyalogos utcaként kiépített kapcsolatokkal.

· A Déryné köz Váci út és Angyalföldi út közötti szakaszának forgalomcsillapítása, az ezt tartalmazó tömb forgalomtechnikai (és korlátozott várakozási övezet) felülvizsgálatán belül döntendő el.

· A Vizafogó-dülő TEMPO 30 övezetként kerül kialakításra. 

· Part közeli közlekedési felületek, a parti sétányra merőlegesen kijelölt közterületek gyalogos ill. vegyesforgalmú utcaként épülnek meg. 

7.2. Kerékpáros közlekedés fejlesztése

A kerület kerékpáros forgalmának kiszolgálását biztosító kerékpárút hálózat elemei észak – déli irányban:

· a Duna menti kerékpáros főút, az Újpesti rakpart – Dráva utca – Kárpát utca – Révész utca – Népfürdő utca – Vizafogó utca – Cserhalom utca – Meder utca útvonalon vezetett közúttól elválasztott kerékpárút, mely csatlakozik a Váci út mentén, a nyugati oldalon a Meder utcától, a keleti oldalon a Szekszárdi úttól kezdődően kijelölésre került közúttól elválasztott kerékpárúthoz (hálózati kapcsolatok északi irányban a Váci út mentén és a Lőwy Izsák utca vonalában, az Újpest vasúti mh. gyalogos aluljáróján keresztül);

· a Göncöl utca mentén, az osztottpályás kialakítású út mindkét irányú útpályáján a forgalmi irányoknak megfelelően kijelölt kerékpársáv;

· a Vágány utca – Dévényi út – Szegedi út – Tatai utca menti, észak-dél irányú, közúttól elválasztott kerékpárút.

A kerékpárút hálózat elemei kelet – nyugati irányban:

· a Rákos-patak mentén kijelölt kelet-nyugat irányú közúttól elválasztott kerékpárút (Vizafogó utca – Tahi utca);

· a Kámfor utca mentén – a déli oldalán – kijelölt közúttól elválasztott kerékpárút a Tatai utca és a Göncöl utca menti hálózati elemek közt, illetve folytatásában alárendelt útvonalként a Balzsam utca által biztosított kerékpáros kapcsolat (kerékpárút létesítését a nem megfelelő szabályozási szélesség korlátozza);

· A Róbert Károly körút mentén vezetett, az Árpád hídon át Buda irányába kapcsolatot teremtő, kelet-nyugat irányú kerékpárút, valamint a (Teve utca) – Szegedi út – Gömb utca menti belső, kelet-nyugat irányú feltáró kerékpárút (a két útvonal közti hiányzó szakasz még korlátozza az átjárhatóságot).

· A Róbert Károly körút – Árpád híd menti kerékpáros útvonal az észak-déli tengelyhez a híd északi lehajtó rámpáján keresztül kapcsolódik.

Áttekintve a kerület jelenlegi kerékpárforgalmi hálózatát a kiépített fővárosi hálózati elemekhez észak – déli irányban és Buda felé kapcsolódik, viszont kelet-nyugati irányban egyes hálózati kapcsolatok hiányoznak, valamint a terület feltárása sem kielégítő.

Új kerékpárutak kijelölését javasoljuk:

· A Meder utcától északra a parti sétányon, mely a Vizafogó-dülő északi végén kapcsolódhat a Váci út menti kerékpárúthoz.

· A Meder utcától délre a parti promenádon, illetve a Fo-ka – öböl és a Téli kikötő között kialakításra kerülő gyalogos tengelyen is. A meglevő hálózati elemek megtartása (pl. Cserhalom utca) a fenti kerékpárút kiépítése után is javasolt.

· Hálózati kapcsolat épül ki az Árpád híd déli lehajtója alatt épülő gyalogos-kerékpáros aluljárón keresztül, a Népfürdő utcai kerékpárútról a Duna part irányában;

· A Népfürdő utca Dráva utca – Révész utca közti szakaszának átépítésével a Népfürdő utcai kerékpárút hiányzó szakasza is kiépítésre kerül, így a Kárpát utcai ”kerülő” elhagyható.

Ellenirányú kerékpársáv kijelölésének előzetes vizsgálata.

Budapest kerékpáros közlekedésének fejlesztése érdekében, a METRÓBER Kft. egy döntés előkészítő tanulmányt készített, amely az arra alkalmas utcákban az ellenirányú kerékpársávok kijelölésének lehetőségét vizsgálta. A Főpolgármesteri Hivatal Közlekedési Ügyosztálya által kiválasztott mintaterületek között van a XIII. kerület, Újlipótváros is. 

A tanulmány véleményezésére összehívott megbeszélésen elhangzott ellenérvek között hangsúlyosan szerepelt az újszerű forgalomtechnikai javaslat rejtett és valós balesetveszélyt teremtő helyzetek elemzése. Ez részben a párhuzamos közlekedésből de nagyrészt a kereszteződésben keletkező konfliktus helyzetből adódik. Az ellenirányú kerékpársáv tervezői elemzése szerint a vizsgált (Szent István krt. – Váci út – Dráva u. – Újpesti rkp.) területen belül a Visegrádi u. (Gogol u. – Balzac u.) az Ipoly u. (Pozsonyi út – Váci út), a Thurzó u.(Visegrádi u. – Pannónia u.) egyes szakaszai lehetnek alkalmasak az ellenirányú párhuzamos közlekedés biztonságos helyigényének figyelembevételével. Véleményünk szerint egy új forgalmi rend bevezetésénél nem szabad más közlekedési kultúrával rendelkező országok, működő példáira hivatkozva, a sávszélességi paramétereket csökkenteni és ilyen módon az ellenirányú kerékpársávot „beerőszakolni” egy meglévő úthálózatba. Az üggyel kapcsolatos szakmai megosztottság miatt várhatóan hosszú egyeztetések előzik majd meg a reményeink szerint felelős fővárosi döntést.

Összegzés

A 2007–2010. évi út- és járdaépítési program időarányosan teljesült. Az elmúlt évek tapasztalata alapján azonban számolnunk kell azzal, hogy kerületünk fejlődése - az ingatlanépítések és a közműfejlesztések tekintetében - átalakíthatja az általunk felállított útfejlesztések sorrendjét, bizonyos esetekben az adott beruházás engedélyezésének feltételeként előírt útépítés csökkentheti ez irányú kötelezettségünket.
A fent javasolt forgalomtechnikai változtatások egy része fővárosi területet érint ezért ezeknek a megvalósítása érdekében a Fővárosi Önkormányzatnál történő egyeztetés szükséges. A kerületi tulajdonban és kezelésben lévő útszakaszokra engedélyeztetési tervet kell készíttetni és az alapján kerülhet kivitelezésre a forgalomtechnikai módosítás. 

Az elmúlt évek tapasztalata azt mutatja, hogy a közúthálózatunk fejlesztése az önkormányzati tehervállaláson és a sikeres pályázati tevékenységen túl nagymértékben függ a külsős beruházókkal, ingatlan fejlesztőkkel való együttműködéstől. Az ingatlanfejlesztési megállapodásokba foglalt közterületet érintő beruházások mindkét fél részére elfogadható, előnyös, a környezet megújulását eredményező változásokat hoznak, amelyek az építkezéssel járó kétségtelen környezeti terheléseket a lakosság számára elfogadhatóvá teszi.

A megvalósított és a megvalósításra javasolt útfelújítási és forgalomtechnikai beruházások eredménye képen a gyalogos a kerékpáros és a közúti közlekedés biztonsága növekszik a közterületi parkolás magasabb színvonalú lesz, valamint a közúti hálózat működőképessége javul.

Kérem a t. Képviselő-testületet, hogy az előterjesztést megtárgyalni és elfogadni szíveskedjék.

Határozati javaslat:
az Önkormányzat Képviselő-testülete 

elfogadja Budapest Főváros XIII. kerület négyéves útfelújítási és forgalomtechnikai változtatási programját.

Határozathozatal módja:
egyszerű többség


Budapest, 2011. február ”     ”.
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